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BASIC-ABSTRACT: 

A circular saw blade (2) is mounted on a frame (1) 
which carries a splitting 

wedge (3) . A brake (5) is fixed to a bracket (4) 
which is bolted to the 

splitting wedge (3) . The brake has two shoes, one 
on each side of the saw 
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blade , which are mounted on pivoted arms. 



The brake shoes are normally pressed against the 
blade (2) by a tension spring. 

A solenoid (11), which is energised when the motor 
is switched on, applies a 

force to the Bowden cable (12) which overcomes the 
spring force and releases 

the brake. Mounting the brake on the splitting 

wedge (3) protects it from the 

sawdust. 

TITLE-TERMS: BRAKE CIRCULAR SAW BLADE MOUNT SMR 
GUIDE WEDGE PROTECT SAWDUST 
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Patentanspruche ; 



(l^bbremsvorrlchtung fUr KreissMgeblatter , rait zwei 
beidseitig des Kreissageblatts angeordneten Bremsbacken , von 
denen zumindest elne durch eine bei Motors til Istand beauf- 
schlagte Betatlgungseinrlchtung in Anlage an das Kreissage- 
blatt bewegbar ist, dadurch gekennzeichne t, 
daO zumindest eine der Bremsbacken (6, 7 | 19 , 20 ; 24 , 25 ; 34 , 41) 
an dem Spaltkeil (3) der Kreissage, insbesondere an dessen 
Halteplatte (15 , 16 ; 30 , 31) angebracht ist. 
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2. Abbremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e - 
Jcennzeichnet, daB auch der Kraftantrieb (23,26, 
46) zur Betatigung der Bremsbacke (19 ; 24, 25 ;41) an dem 
Spaltkcll (3) der Kreissage, insbesondere an dessen Halte- 

5 rung (15,30) angebracht ist. 

3. Abbremsvorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzelchnet, dafl die andere dec Bremsbacken 
(19,34), evtl. mit ihrem Kraftantrieb (23), an einer zwei- 
ten Halteplatte (15,31) angebracht ist, die mit der ersten 

10 Halteplatte (16,30) und dem Spaltkeil (3) einstellbar an 
dem Kreissagengestell (1) angeschraubt ist. 

4. Abbremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e - 
Jcennzeichnet, d?fl der Kraftantrieb (11) fur die 

Betatigung der Bremsbacken ( 6, 7) ortsfest am Kreissagenge- 
15 still (1) angebracht und durch eine Kraf tiibertragung (12) 

mit der am Spaltkeil (3) bzw, an dessen Halteplatte befestig- 
ten Bremsbacke (6) verbunden ist. 

5. Abbremsvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die eine Bremsbacke (34) 

20 ortsfest an einem Verlangerungsarm (32) der einen Halte- 
platte ( 3D, insbesondere der riickwartigen Halteplatte des 
Spaltkeils (3) angebracht ist, und daB die andere Brems- 
backe (41) gelenkig an einem BUgel (35) befestigt ist, der 
seinerseits gelenkig an der anderen Halteplatte (30),insbe- 

25 sondere der vorderen Halteplatte des Spaltkeils angebracht 
ist und den Kraftantrieb (46) fUr die Bremsbacke tragt. 

e.Abbremsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t, daB an dem Bugel (35) gegenQber- 
liegend der Halteplatte (30) ein elektrischer Haftmagnet 

30 (46) als Kraftantrieb. angeordnet ist, der bei Beauf schlagung 
gegen die Kraft einer Druckfeder (47) an die Halteplatte 
herangezogen wird und dadurch die Bremse luftet. 
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7»Abbremsvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
getcennzeichnet, da3 an der Bremsbackenhai terung 
(42) in unterschiedlichen Abstanden zur Bremsflache (43) 
Lagerlocher (44) fiir die die Bremsbacke (41) mifc dem Bugel 
(35) verbindende Steckachse (40) vorgesehen sind. 
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Abbremsvorrichtung fUr KrelssageblStter 

Nach Abschaiten elner KrelssSge lauft das Kreissage- 
blatt im allgemeinen noch lange nach, bevor es schliefllich 
zum Stillstand konnnt. Wahrend dieser Nachlauf phase llegt 
das Kreissageblatt gegenUberl legend dem Spaltkeil unge- 
S schUtzt da, wodurch es leichfc zu Unf alien kommen kann. 

Zur Verraeldung dieses Unfallrislkos sollen deshalb gesetz- 
lich Abbremsvorrichtungen vorgeschrleben werden, die das 
KrelssSgeblatt unmittelbar nach Abschaiten der KreissSge 
stillseteen. Auch berelts vorhandene Kreissagen sollen 
10 nach der gesetzllchen Vorschrlft umgerUstet werden mUssen. 
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Unter anderen sind Scheibenbremsen a Is Abbremsvor- 
richtungen fUr KreissSgeblStter bekannt geworden, wobei 
beldseitig des KrelssSgeblatts angeordnete BremsbacJcen bei 
Motorstillstand direlct auf das KrelssSgeblatt einwirJcen. 
5 Solche Scheibenbremsen miissen mehreren Forderungen genUgen, 
denen die bekannten Scheibenbremsen nur bedingt nachkommen: 

- die Bremsbacken miissen an einer Stelle des Kreissageblatts 
zum Einsatz kommen, wo SSgespSne und AbfallstUcke, die 
nach unten fallen, die Bremsbacken nicht verschmutzen 

10 bzw, blockieren konnen, 

- der Bremsbacke auf der Abschraubseite des Kreissageblatts 
mLj3 fur den Wechsel eines Kreissageblatts leicht entfern- 
bar angeordnet sein, 

- die Bremsbacken sollten auf unterschiedliche KreissSgeblatt- 
15 durchmesser einstellbar angeordnet sein, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine diesen 
und wetteren Forderungen voll genQgende Abbremsvorrichtung 
fUr Kreissageblatter zu schaffen, 

Diese Aufgabe wird gemaO der Erfindung dadurch gelost, 
20 da(J bei einer Abbremsvorrichtung gemaB dem Oberbegrift des 
Anspruchs 1 zumindest eine der Bremsbacken an dem Spaltkeil 
der Kreissage, insbesondere an dessen Halteplatte angebracht 
ist. 

Die Unterbringung der Bremsbacken in Verbindung mit 
25 dem Spaltkeil der KreissSge bringt mehrere Vorteile. Erstens 
liegen die Bremsbacken zwangslaufig auflerhalb des Bereichs, 
wo sle durch heruntergerissene SSgespSne und Abfallstijcke 
blockiert werden konnten. Zweltens 1st es ein leichtes, die 
auf der Abschraubseite des Kreissageblatts befindliche 
30 Bremsbacke fUr sich pder zusammen fpit der Halteplatte des 
Spaltkeils zu entfernen, urn einen Wechsel des Kreissage- 
blatts zu gestatten. Drittens ist der Spaltkeil fur 
unterschiedliche KrelssSgeblattdurchmesser einstellbar am 
Krelssagegestell angeordnet, so daB sich rait- der Elnstellung 
35 des Spaltkeils auch gleichzeitig eine Elnstellung der Brems- 

03Q046/01Q1 



4/18/06, EAST Version: 2.0.3.0 



2917497 



backen ergibt. Da nach gesetzlicher Vorschrift der jeweils 
verwendete Spaltkeil in seiner Dlcke der Dicke des Kreis- 
sSgeblatts angepaBt sein mufl, ist auch sichergestellt , daB 
die Bremsbacke bei Verwendung unterschiedlich starker 
5 Kreissageblatter immer glcichen seltlichen Abstand zum 
SSgeblatt aufweist. Viertens konnen bereits vorhandene 
Kreissagen leicbt nachgeriistet werden, indem die Halteplat- 
te des vorhandenen Spaltk-^eils durch eine neue, mit den 
Bremsbacken versehene Halteplatte ausgetauscht wird. Schliefi- 
10 lich bildet der Spaltkeil fiir die Bremsbacken gleichzeitig 

eine Art KUhlrippe. 

Die Abbremsvorrichtung nach vorliegender Erfindung 
paOt einheitlich fur unterschiedl iche SageblattgroBen mit 
unterschiedlich starken Antriebsmotoren , da bei groBeren 
15 Sageblattdurchmessern und groBeren Antriebsmotoren und 

damit groBer benotigter Bremskraft die Bremse auch an einem 
groBeren Hebelarm angreift. 

Hervorzuheben ist noch, daB die angreifenden Brems- 
backen auf das Kreissagebla tt ein zur Schnittkraft gleich- 
20 gerichtetes Moment ausUben, so daB sie entsprechend den 
Sicherheitsanforderungen so auf die Bef estigJ^smutter des 
Sageblatts einwirken, daB sich diese festzieht. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend 
anhand beigefUgter Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigen 
25 Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten Ausf uhiungsform der 

Abbremsvorrichtung j 
Fig, 2 in gegegeniiber Fig. 1 vergroBertem MaBstab einen 

Schnitt langs der Linie Il-li in Fig. 1; 
Fig. 3 einen Querschnitt einer zweiten Ausf uhrungsf orm 
30 der Abbremsvorrichtung; 

Fig. 4 einen Querschnitt einer dritten Ausf Uhrungsf orm der 

Abbremsvorrichtung; und 
Fig. 5 eine \^order- und eine Draufsicht einer vierten Aus- 

fUhrungsform der Abbremsvorrichtung. 
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In Fig. 1 stellen 1 das KreissSgegestell , 2 das Kreis- 
sageblatt und 3 der sowohl horizontal als auch vertikal ein- 
stellbar am Kreissagegestell befestigte Spaltkeil dar. Zur 
Befestigung des Spaltkeils 3 ist eine Halteplatte 4 vorge- 
sehen. 

Die Abbremsvorrichtung ist im dargestellten Fall an 
das untere Ende des Spaltkeils 3 angeschweiRt • GemaQ Fig. 2 
umfaBt die Abbremsvorrichtung ein Gehause 5, innerhalb dem 
zwei das Kreissageblatt 2 einschliefJende Bremsbacken 6 und 
7 um Schwenkachsen 8 bzw. 9 gelagert sind. Eine Feder 10 be- 
lastet zumindest die eine Bremsbacke 6 in Anlage am Kreis- 
sageblatt 2, wahrend die andere Backe 7 durch eine Einstell- 
schraube 10' in dichter Nachbarschaf t des Kreissaqeblatts 
2 gehalten wird. Im Ruhezustand wird somit das Kreissage- 
blatt 2 durch die Feder 10 zwischen den beiden Bremsbacken 
6 und 7 eingespannt. 

Zum Losen der Bremsbacken ist am Kreissagegestell 1 
ein Kraftantrieb in Form eines Elektromagneten 11 angeordnet. 
Dieser Elektromagnet 11 steht uber einen Bowdenzug 12 mit 
dem einer Ende eines im Gehause 5 gelagerten doppelarmigen 
Hebels 13 in Verbindung. Das andere Ende dieses doppelarmi- 
gen Hebels 13 liegt am Lagerarm der Bremsbacke 6 an, so daft 
bei Anziehen des Bowdenzugs 12 durch den Elektromagneten 
11 der Hebel 13 die Bremsbacke 6 entgegen der Kraft der 
Feder 10 von dem Kreissageblatt 2 lost. Der Elektromagnet 
11 ist dabei so mit dem Antriebsmotor des Kreissageblatts 2 
geschaltet, daB bei Inbetriebnahme der Kretssage der Elek- 
tromagnet 11 anzleht und er dadurch die Bremse lost. Bei 
Abschalten der Kreissage f^llt der Elektromagnet 11 

ab und schlieBt die Feder 10 die Bremse, evtl. unterstutzt 
durch eine am Hebel 13 angreifende Zusatzfeder 14. 
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Gemafl Fig. 3 ist die Abbrerosvorrlchtung an Halte- 
platten 15 und 16 angeordnet, die den Spaltkeil 3 zwi- 
schen sich einschlieBen und rait dlesem zusammen an das 
KreissMgegestell 1 anschraubbar sind. Die Halteplatten 15 
und 16 besitzen an ihrem unteren Ende bUgelartige Verlan- 
gerungen 17 bzw. 18, die Qber das Kreissageblatt 2 
reichen und. in ihrem Innern die Bremsbacken 19 und 20 auf- 
nehmen. Wahrend im dargestellten Fall die Bremsbacke 20 
lediglich durch Einstellschrauben 21,22 unmittelbar neben 
dem Kreissageblatt feststeLlbar ist, ist dagegen die Brems- 
backe 19 durch einen in der biigelartigen Verlangerung 17 
untergebrachten Elektromagneten 23 beauf schlagt, der bei 
Abschalten des Antriebsmotors des ICreissageblatts kurz- 
zeitig unter Strom gesetzt wird, urn das Kreissageblatt 2 
zwischen den Bremsbacken 19 und 20 einzukelmmen, wonach 
die Stromzufuhr durch ein (nicht dargestell tes ) Verzoge- 
rungsrelais selbsttatig wieder unterbrochen wird. 

Die Ausfiihrungsform der Fig. 4 1st derjenlgen von 
Fig. 3 Hhnlich, wobel Jedoch die Abbremsvorrichtung nicht 
an Halteplatten, sondern direkt am Spaltkeil 3 sitzt. Die 
Einheit aus Bremsbacken 24 und 25 und Elektromagnet 26 
sitzt hier schwiironend innerhalb eines Gehauses 27. Die 
Bremsbacken 24 und 25 werden bei nichtbeauf schlagtem Elek- 
tromagnet 26 durch eine sich am Gehause 27 abstUtzende 
Feder 28 in Anlage am Kreissageblatt 2 gehalten. Bei 
Einschalten der Kreissaqe empfSngt auch der Elektromagnet 
26 Strom, wodurch er gegen die Kraft der Feder 28 die 
Bremsbacken 24 und 25 von dem KreissMgeblatt 2 abhebt. 

Bei der AusfUhrungsvariante nach Fig. 5 sitzt 
die Abbremsvorrichtung auf der vorderen und der hinteren 
Halteplatte 30 bzw. 31 des Spaltkeils 3. Hierzu ist an der 
hinteren Halteplatte 31 ein zum KreissSgeblatt 2 reichen- 
der VerlSngerungsarm 32 ausgebildet, an dessen freiem Ende 
33 gegenUberl legend der Seitenumfangsf lache des Kreissage- 
blatts ortsfest eine Bremsbacke 34 montiert ist. Die vordere 
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Halteplatte 30 tragt gelenkig einen BUgel 35^ der mittels 
einer Steckachse 36 zwischen zwel nach vorne gebogenen 
Lappen 37 und 38 der Halteplatte 30 gefiihrt 1st. An seinem 
frelen Ende 39 hat der BUgel 35 gegendberl legend der 
5 anderen Seitenumf angsf lache des Kreissageblatts 2 mittels 
einer Stecteachse 40 die andere Bremsbacke 41 angelenkt. 
Indem in der Bremsbaclcenhal terung 42 in unterschiedlichen 
Abstanden zur Bremsflache 43 Lagerlocher 44 fur die Steck- 
achse 40 vorgesehen sind, ist ein Nachstellen dieser Bremsbacke 
10 zwecks Ausgleichs von Verschleifl moglich. 

An seinem anderen Ende 45 tragt der BUgel 35 gegen- 
liberliegend der Halteplatte 30 einen elektrischen Haft- 
magneten 46 sowie zumindest eine Druckfeder 47. Die Druck- 
feder 47, deren Spannung mittels einer Schraube 48 einstell- 
15 bar ist, stutzt sich standig gegen die Halteplatte 30 ab, 
urn die Bremsbacke 41 gegen das KreissSgeblatt 2 zu drucken 
und dadurch das Sageblatt zwischen den beiden Bremsbacken 
fest 2U halten. Bel elektrischer Beauf schlagung des Haft- 
magneten 46, was gleichzeitig mit Einschalten des Antriebs- 
20 motors des Kreissageblatts erfolgt, wird der Haftmagnet 
gegen die Kraft der Druckfeder 47 an die Halteplatte 30 
gezogen, wodurch die Bremse geluftet wird- 

Die ortsfeste Bremsbacke 34 besteht zweckmaBig aus 
■ einem verschleiBf esteren Material als die nachstellbare 
25 Bremsbacke 41. 
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